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Logistica. Rari gli impianti abilitati al «vagone unico»

Scali

per le merci

poco adatti alle Pmi

* Spedizioni costose se il treno non & completo

ACURADI
Nicola

mm Parte dal Venetoladenun-
cia delle crescenti difficoltd
che le aziende hanno nell'uti-
lizzo degli scali merci ferrovia-

ri. Sulterritorioci sono pochis-
simi scali abilitati alla spedi-
zione di singoli vagoni merci,
quasituttiesigono chesispedi-
scail treno coppleto, ma que-
sto si pud fare raramente per
vladegha.iucosuchesa:ebbe-
roa canoo deile imprese. Le

g_te_n.l_:ldanmplreun trenoin-
tero sono, inoltre, molto po-
che. A questadifficolti logisti-
casiaggiungono ostacoliburo-

cratici e una scarsa garanzia

sulla tempistica.

«Tutto questo costringe le
impreseacaricarelaloromer-
ce su camion, senza possibili-
t di scelta - dice Marco Da-
metto di Astolfo di Dametto
stl,societi trevigiana che ope-
ranel settore della logistica -
L'mr_ﬂ_icu:m del sistemae lo
scarso coordinamento tra le
societh rende la gestione mer-
ciinltalia davverodifficile. Ri-
ceviamo dalle ferrovie svede-
si con puntualiti e precisione
treni interi, che poi incontra-
no problemi quando il convo-
Percertiversi & comelavorare
al buio, dato che non abbiamo

cadiTrenitalia». Laproblema-
tica "treno intero/vagone sin-
golo" & evidente anche quan-
do una ditta importa un treno
intero:non&detto che lo utiliz-
2i o eamente o in
tempibrevi Qualoralastazio-
ne di riferimento non suppor-

tiil vagonesingololadittaé co-
strettaad aspettare divuotare
tutti i vagoni, prima di riman-

dare indietro il treno vuoto. E
le stazioni che supportano

questotipodiservizioin Vene-
105010 Una manciata.

Quello del potenziamento
del traffico merci su rotaia &
untemasu cuiil paese&ingra-
veritardo. Se si considera che
ogni treno merci fa risparmia-
reil viaggio sugomma dizs-40
Tir, si comprende gquanto la
questione sia importante, In
passato aziende della regione
con grossi volumi hanno chie-
stoaTrenitalia, senza ottener-
1a, 1a realizzazione di una rac-
cordo con la linea ferroviaria
pertrasportare lapropriamer-
ce surotaia. Oltre alle materie
prime (come la polpa di le-
gno), potrebbero viaggiare su
rotaia anche alcuni trasporti
eccezionali. «Conle prod

funzionantis,
La certezza dei tempi é un
altrotallone di Achille. «Emol-

toraro ormai-commentaRo-

berto Tommasetti, direttore
genem!edzl-hLog,souet&pa-.
dovana che opera nel campo
della logistica - che si provia
spedire merci via ferrovia.
Conil trenointero
lative sicurezze sull'arrivo,
conivagonisingoli, che costi-
tuiscono la maggior parte del-
le spedizioni delle Pmi occor-
re attendere il completamen-
mdelonnvbgimesnpmﬂuuo
non si ha alcuna certezza nei
templqmdoillzenndeveve-
nire disassemblato in una sta-
mmmulermedta»

T businsés feccavi

Than: re.

, in-
:lsarehbesel'm&a

ni cinematografiche - com-
menta Matteo Gottardis, tito-
lare della MG Productions di
Venezia ¢ coordinatore di
mezzi in numerosi film girati
in Italia, dagli ultimi "o07" al
"Miracolo di Sant'Anna” - ab-
biamo scartato 'opzione fer-
roviaria perché troppo nom-
plessa e meno
tempi, anche qumdmcanclu
erano davvero eccezionali e
richiedevano misure di sicu-
rezzaapplicabilipiti facilmen-

te al treno, come un cannone

da 88 mm tedesco o un carro
armato Tigre della seconda

‘guerra mondiale, entrambi

s!rumualosuppomsse lavi-
cinanza con i confini verso
est, ad esempio, pud veicolare
numerose merci in import ed
eJqport. La sola Astolfo opera

in importazione con circa 140
treni I'anno, 3 a settimana che
col lono & 3800 camion
tolti dalle strade. Ma una buo-
nanotizia c'é: la riapertura dal
primo gennaio dello scalo
merci ferroviario Motta di
Treviso ai vagoni singoli, do-
polachiusura dicircaunanno
(dall'aprile 2010). Secondo le
stime di Astolfo, nel 2010 sono
transitati per lo scalo Motta
maﬁm;lavagnm,?oamnm—

nodiquelct du-

t_c_bsefos_se:otrmmuivagom

li.

Intanto, la Regione Veneto
staportando avantiunproget-
to che mira allo sviluppo di
una rete multimodale di con-
nessione efficiente tra il Mare
Adnauco eil Ma: Ball:lco e

Sul territorio

Gli scali in Veneto - Aggiornato al 1° gennaio 2011

Tipologia abilitazione

[ Fonte: Elaborazione I Sole 24 Ore NordEst su dati Ferrovie dello Stato

Secondo le aziende il trasporto su rotaia va rilanciato

«Servono incentivi ad hoc»

= Nonostante le difficolta
che si incontrano con la bu-
rio, spedizioni "importanti"
si possono ancora fare.

Ne & un esempio la spedi-
zione di un'intero impianto
diBovagoni dalloscalo Mot-
tadi Treviso fino a Tobol'sk
nella Siberia Occidentale.
Un'operazione di grande
complessita richiesta dalla
Gazprom e che & stata cura-
ta per la parte italiana dalla
Sm Martino Panst

As:olfo di Dametto Srl d1
Treviso.

1l coordinamento delle
operazmm & stato pittosto

Lul.uplc 501 ]! o-
lod .

le merci sono arrivate in Si-
beria non soltanto dall'Tta-
«Nonostante quesl:o ‘sia un
caso eccezionale - afferma

- Mario Girotto, amministra-

tore delegato della Casa di
Spedizioni Martino Parisi -,
ﬂtrasponosumtmaandreb—

de, in termini di capacita e
capillarita del servizio, co-
sache oggi nonsuccede, se-
condo le imprese. «In que-
sto senso - afferma Girotto
- Treviso Scalo Motta po-
trebbe essere attrezzata co-
me terminal intermodale
per collegare il trasporto

SSarioprep
-re treni eccezionali, ma in
Ungheria si & dovuto tra-
sbordare il convoglio sulle
ferrovie russe hanno
uno scartamento (distanza
fra le rotaie), dlﬁerente da

-dmsu]lepotelmﬂnﬁdd]nr&

te ferroviaria.

La commi!Ssa rientra in
un suscalamondia-
le nel to minerario e

be rivalutato e rilanciato
con azion.i concrete. I van-
taggi andrebbero misurati
in con:emmhu dell'inqui-
namento e del traffico sulle
stradey. Certo & che lastrut-
tura ferroviaria italiana do-
vrebbe essere adeguata alle
esigenze delle nostre azien-

Su g a quello su rota-
ia,in modo che i costiarrivi-
no ad essere maggiormen-
te competitivin.
Loscarsoutilizzo delle fer-
roviemercidapartedelleim-
prese & peraltro piuttosto re-

| cente.Finoaligg8la Casadi

Spedizioni Martino Parisiin-
viava via treno oltre gmila
tonnellate di merce all’anno,

mentre Oggi- lamaggmrpar-
te del lavoro si svolge su

‘gomma, via nave e via aerea,

«Finché, infatti - conclude
I'amministratore delegato -
non verranno ]II. in-
centivi per l'utilizzo dei tre-
nie finché non saranno assi-

curati standard adeguati, le
aziende continueranno a
preferire altre soluzioni».
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